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1 BAKGRUND
I nirheten av Landvetter centrum har ett positivt planbesked getts till att utveckla ett ca 4,5 ha

stort omrade med bostider.
Inom omradet planeras for ca 220 ldgenheter och 60 sméhus typ radhus/parhus.

Planomradet ligger soder om Riksvig 40, se bild nedanfor (Kélla: Maps Arial Naviate C3D).

-

Figur 1: Omrddets lige: (Kdlla: Maps Arial Naviate C3D)

Projkon Sverige AB har fatt i uppgift av Projektutveckling Tornstaden att genomfoéra en
trafikutredning for omrédet och det géillande vigforslaget.

2 UPPDRAGETS OMFATTNING
Uppdraget omfattar foljande delmoment:

e Nulédgesbeskrivning
e Trafikalstring via Trafikverkets alstringsverktyg
e Beskrivning och beddémning av nytt vigsystem

Utredningen baseras pa ett vig- och bebyggelseforslag framtaget av AL Studio.

I en enkel forprojektering har profiler, lingdmatningar och vdgmodeller i Naviate/Civil 3D
tagits fram. Som underlag har laserdata och viss inmétning funnits. Vid en detaljprojektering
bor man ha tillgéng till mer detaljerade data vilket kan medfora att vissa justeringar i hojder
och sléntlutningar kommer att bli nédvéndiga. Profiler och sléntlutningar som &r framtagna i
detta skede fér endast ses som arbetsmaterial.
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3 NULAGESBESKRIVNING

Idag bestar exploateringsomradet till stor del av skog och sly. Tidigare har omradet anvints
bland annat till handelstrddgard och odling men idag pégéar endast ndgra mindre
verksamheter.

Vigarna som ansluter omradet dr Byvédgen (norr) och Magasinsvégen (sydvist). Vister om
omradet ligger Stationsgatan som i norr dvergér till en gc-vdg som ansluter till en gc-bro
over Riksvig 40.

Séder om omradet gar Furubovigen och jarnvédgen. Strax soder om den sddra grinsen for
exploateringsomradet 16per Mélndalsan se figur nedanfor.

s

% -

Figur 2: Befintliga viigar (Kdlla: Maps Arial Naviate C3D).

3.1 Befintliga végar

Byvdgen &r en smal vig med en bredd pa kérbanan som varierar mellan ca 3,0 m — 5,0 m.
Fran Stationsgatan och ca 250 m Gsterut finns en gangbana som varierar mellan den norra och
sOdra sidan.

Senaste utforda trafikmétning pa Byvégen dr utford i véstra delen (i ndrheten av korsningen
med Magasinsvédgen) och visar pa en medeldygnstrafik pa 702 fordon. Avstand fran vart
matningen &r placerad och fram till ny huvudgatas anslutning dr ca 830 m.
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Byvégen gér forbi exploateringsomrédet och fram till korsningen med Eskilsbyvégen. Den
sista strickan av Byvégen ér dock avstingd for bilar/tyngre fordon och skyltas som ge-vég.
Déarmed nyttjas vigen inte for genomfartstrafik utan endast boende/besdkare till befintliga

bostdder samt vissa driftfordon/postbilar etc. Gédllande hastighetsbegransning ar 40 km/h.

Figur 3: Byvdgens anslutning till nytt omrdde (Kdlla: Google Maps (2023),
https://www.google.se/maps/search/landvetter/@57.6827058,12.2141383, 703m/data=!3
ml!lle3?entry=ttu, [2023-06-19])

Magasinsvigen ér dven den relativt smal men har en separerad gc-vég parallellt med
korbanan. Korbanans bredd varierar mellan ca 5,0 m — 6,2 m. Trafikméngden uppméttes &r
2015 till en arsdygnstrafik pa 595 fordon, varav 5% var lastbilar (ca 260 m véster om ny
huvudgatas anslutning).
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Figur 4: Magasinvigen (Kdlla: Google Maps (2023),
https://www.google.se/maps/search/landvetter/@57.6827058,12.2141383,703m/data=!3m1!1e3
Zentry=ttu, [2023-06-19])

Stationsgatan ar ca 3,0 — 4,5 m bred med en gdngbana/gangbanor pa delar av strickan.
Norrifran dr den skyltad med anvisningsmirket E-16 (Enkelriktad trafik). Fran den sddra

sidan dr den skyltad med anvisningsmirket E-17 (Atervindsvig) med symboltavla for fortsatt
cykelvig. Inga trafikméitningar finns utforda.

Figur 5: Stationsgatan norrifrdan (Kdlla: Google Maps (2023),
https://www.google.se/maps/search/landvetter/@57.6827058,12.2141383,703m/data=!3
ml!le3?entry=ttu, [2023-06-19])
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3.2 GC-vigar
Bilden nedanfor visar befintliga finns gang- och cykelvégar.

De ndrmaste passagerna (avstand métt fran dér ny huvudgata ansluter Byvigen) 6ver/under
Riksvég 40 finns:

e (Ca 750 m Oster om exploateringsomradet, via en Tunnel (Eskilbyvédgen). Ge-végen ar

separerad med récke.

e (Ca 700 m vister om exploateringsomrédet, via en gc-bro (ansluter frin
Byvigen/Stationsgatan till Landvetter Centrum).
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Figur 6: Ge-vigar (Kdlla: Hérryda kommun (2023-05-12). Cykelkarta over Mélnlycke och Landvetter
i pdf-format
https://www.harrvda.se/download/18.85888¢c5187eb14124b8548/1683884113128/hk_Cykelkarta 21 _w
ebb.pdf, [2023-06-09]).

Cykelvégvisning finns vid storre korsningar och andra strategiska platser.
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33 Kollektivtrafik

Néarmaste héllplats for kollektivtrafik finns vid Riksvdg 40 (ca 800 m nordvést fran
exploateringsomradet) samt vid Landvetter resecentrum (ca 850 m nordvést fran
exploateringsomradet). Ytterligare héllplatser finns pd Eskilbyvégen (ca 950 m/1 400 m
Osterut).

Figur 7: Hallplatser

Kollektivtrafiklinjer:

Fran Landvetter Resecentrum gar busslinjerna (Killa: Vésttrafik.
https://www.vasttrafik.se/reseplanering/tidtabeller/ [2023-06-16]).

e Rod expressbuss fran Onnerdd, via Landvetter Resecentrum och in till Goteborg.
Turtdtheten dr hog mellan 06.00-10.00 och 15.00-20.00.

e 300 mellan Landvettermotet och Goteborg/Kinna. Turtétheten &r 30 minuter. Pa
morgonen mot Ravlanda och pa eftermiddagen mot Goteborg

e 430 mellan Kinna-Sétila-Landvetter-Goteborg. Turtétheten ér antingen 30 eller 60
minuter fordelat mellan 05.00-23.00.

e 571 mellan Landvetter Resecentrum och Partille centrum. Turtétheten &r 30 eller 60
minuter fordelat mellan 05.00-20.00.

e 610 mellan Landvettermotet och Ravlanda/Liseberg: Endast fa avgangar.

e 611 mellan Landvetter Resecentrum och Bollebygd busstation/Mdlnlycketerminalen.
Turtdtheten dr 15 eller 30 minuter fordelat mellan 05.00-21.00 samt ett par ytterligare
senare turer.

e 612 mellan Landvetter Resecentrum och Landvetter flygplats/Landvetterhotellet.
Turtétheten &r antingen 20 eller 40 minuter férdelat mellan 05.00-23.40
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e 620 mellan Landvetter resecentrum och Sandsbacka: Turtdtheten dr 30 minuter fordelat
pa morgon och eftermiddag.

e 620 mellan Landvetter Resecentrum och Sandsbacka. Turtdtheten &r mellan 30-60
minuter mellan 06.30 och 21.00 (med uppehéll mellan 10.00-14.20.

PROJKON SVERIGE AB
Org.Nr 559184-5705




Sida 11 av 47

a
PROJKON
4 TRAFIKALSTRING
4.1 Begransningar

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvénts for framrdkning av framtida trafik till/frén
omradet (Kéilla: Trafikverket (2021-03-03). https://bransch.trafikverket.se/tjanster/system-
och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/, [2023-06-16].

Trafikalstringen tar endast hiansyn till det nya omradet och inte till de 6vriga omraden i
Landvetter som planeras att byggas ut pa langre sikt (se vidare kapitel 8).

Trafikalstringsverktyget ger en grov uppskattning av de trafikfloden som omraden genererar.
Verktyget tar hinsyn till markanviandningsomraden, demografi, geografiskt lage etc.

Redovisningen sker i antal resendrer och fordon som kan komma att tillskapas av bostédder,
verksamheter och service.

En viss begransning i verktyget finns da det &r ménga parametrar som dr svara att uppskatta
da det inte finns underlag frin kommunen pa dessa och visst underlag kan vara svart att tolka.
Nedanstdende ndmns nagra exempel:

e Rdknar kommunen cykeltrafik? Enligt kommunen finns en cykelriknare uppsatt sa det
kan inte beddmas vara ett kontinuerligt arbete som ticker hela kommunen.

e  Hur stor andel av gc-passager ar hastighetssidkrade? Hér finns ingen uppgift sé ett
antagande pa 50-60% har gjorts.

e Hur mycket kommunen arbetar med Mobility Management finns heller ingen uppgift om.

Det ska ndmnas att ovanstiende punkter inte paverkar antalet resor, utan endast
fardmedelsfordelningen, det vill sdga vilket transportmedel man anvénder.

4.2 Resultat
Resultatet av trafikalstringen ger foljande andel resor till/fran det nya exploateringsomradet:

1552 resor/dygn, fordelat pa:
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Skattad fardmedelsfordelning

I med bil: 39 %
- med kollektivtrafik: 17 %
. med cykel: 8 %
till fots: 32 %
. med annat: 4 %

Figur 8: Skattad firdmedelsfordelning

Detta ger foljande:

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 601 262 132 496 61 1552

Figur 9: Resor per firdmedel

Ovanstiende motsvarar en uppskattad ADT (&rsdygnstrafik) pa 455 bilar och 506 AVDT
(vardagsdygnstrafik).

Hela resultatet och indatat kan ses i BILAGA 1.
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5 BESKRIVNING OCH BEDOMNING AV FRAMTIDA VAGNAT

Nedan visas en Oversikt av omradet.

3 T T

Figur 10: Omrddesstruktur (Kdlla: AL Studio)

5.1 Ny huvudgata

Vignitet dr uppbyggt med en huvudgata som gér genom omradet och ansluter Byvigen i
norddst och Magasinsvégen i sydvést. Fran huvudgatan gar mindre lokalgator som forsorjer
kvarteren med trafik.

Ny huvudgata dr 5,5 m bred med en 2,5-3,5 m bred gc-vig ldngs dess norra/véstra sida. GC-
véagen ér avskild frdn vigen med kantsten. Langs den sodra/0stra sidan kommer gdngbana
finnas pé delar av strdckan. Utmed gatan finns ett fital parkeringsplatser/angdringsplatser
utplacerade.

Hastighet pa Huvudgatan foreslas till 40 km/h.

Vigen antas bli belyst och med hardgjord beldggning (asfalt, sten).

PROJKON SVERIGE AB
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Orsakerna till att placering av gc-végen foreslas ligga lings med huvudgatans norra sida &r
bland annat:

. Férre konfliktpunkter med fordon som ansluter huvudgatan fran lokalgatorna eller
in/utfarter. Antal konfliktpunkter ldngs den norra sidan av huvudgatan &r 2 stk och
langs med den sodra sidan ar det 7 stk.

. Angoringsplatser/korttidsparkering dr foreslagna placerade pa sddra sidan (med
undantag for en parkeringsplats for rorelsehindrade) och det &r fordelaktigt att
separera gc-vigen fran parkerade fordon dér risk for ppnade bildorrar finns.

. Vid anslutning till Magasinsvagen dr det en fordel att gc-vagen ligger pé den
norra/vistra sidan da det finns en separat gc-vig lings med Magasinsvéigen vésterut
som séledes blir en naturlig fortsdttning utan konfliktpunkter. Ett antagande &r att
hogst andel trafik frén/till omrddet kommer fran/till Magasinsvégen i véstlig riktning
och flyttas gc-véigen over till motsatt sida uppstér en konfliktpunkt med svingande
fordon till/frén Magasinsvdgen samt korsande gc-trafik.

5.1.1 Geometri

Huvudgatans linjeforing ar utformad med tanke pé att det ska vara 1ag hastighet inom
omradet, dvs med kortare rakstrickor och en del radier/kurvor.

Huvudgatans profil far en minimumlutning pé 0,7% och en maxlutning pa 2,50% vid
anslutningen till Byviagen. Hogsta punkt pa gatan dr +59,5 och ldgsta hojd pé gatan ar +56,8.

Vertikalkurvorna varierar mellan ca 700 - 2 700 m i radie.
Léangdmaétning: Horisontalkurvorna varierar mellan ca 6-50 m i radie.

Sikten (stoppsikten) bedoms som bra da vertikalkurvorna &r stora, se bild nedanfor.

35

DGONHOJD 11 M

\_KORBANA

Figur 11: Stoppsikt
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Breddokning har utforts i kurvorna sé att en sopbil och en personbil ska kunna motas. Se
exempel pé bilder nedanfor.

-

Figur 12: Kurvbreddning

Bredddkning kan utforas i annan beldggning (tex marksten) om man &nskar undvika for stora
asfaltytor.

Sikt i korsningar: Sikten i korsningarna dr avhingig av bland annat hur man véljer att
placera byggnader, trddd och annan utrustning som kan skymma sikten vid anslutningar och
utfarter. Kraven pa gestaltning av savil fastighetsmark som gatumark bor detaljstuderas for
varje enstaka anslutningspunkt.

Gillande siktkraven i korsningar och utfarter bor hénsyn tas till nedanstdende krav frén
Harryda kommun (Kélla: Hérryda kommun (2022-10-13),
https://www.harryda.se/trafikochresor/trafikochgator/gatorochvagar/hallaefterhackarochbuska
2e.4.1439a0061817fd1d9403a96.html [2023-06-16]):

. Vixtlighet mot en vig ska inte vara hogre dn 80 centimeter over gatuplan inom
en sé kallad sikttriangel av minst 10 meter.

. Vixtlighet mot en gang- och cykelbana ska inte vara hogre dn 80 centimeter
Over gatuplan inom en sikttriangel av minst 5 meter.
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. Vixtlighet vid en utfart ska inte vara hogre dn 80 centimeter dver gatuplan inom
en sikttriangel av minst 2,5 meter.

Utover detta géller krav pé fri hojd:
. Minst 3,2 meter dver gang-och cykelbana.
. Minst 4,6 meter Over en gata/vig.

Vid markplanering av gatumark, fastighetsmark och utemiljoer som ansluter till korsningar
eller kurvor &r det bra att i ett tidigt skede planera for ovanstdende sa att véxtlighet inte
placeras sé det riskerar att bli siktskymmande i framtiden. Hackar sédvil som trad breder ut sig
nér de vél har véxt till sig och hénsyn till detta bor tas i planeringsskedet for att minimera
onddiga driftskostnader.

5.1.2 Sektion

Sektionen ldngs med huvudgatan kommer variera. Pa delar av strickan finns, som tidigare
nimnt, tex angoringsplatser.

Pé vissa delar av strickan kommer det behova anldggas en stodmur i bakkant pa gc-vigen da
slanten annars skulle ga &ver detaljplanegransen och i vissa fall Gverskrida fastighetsgransen in
pa nirliggande fastigheter.

Bilden pa nista sida visar ungeférliga strédckor dér stodmur behdver anldggas. Bilden
redovisar savél langder som hojder. Bade ldngd och hojd far ej ses som slutgiltiga da
projekteringen ej ér sé pass detaljerad i nuldget samt att terringmodellen/markmodellen som
hdjderna har tagits ut ifran dr baserad framst pa laserdata och inte inmétning.

Hoéjden pa stddmuren kommer variera. Som lagst har den en visning pé ca 0,2 m och som
hogst ca 1,5 m.

PROJKON SVERIGE AB
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Figur 133: Utbredning stodmurar

Bilden pé nista sida visar en sektion med slénter pd hdgra sidan och stddmur pa vénstra sidan.

Récke skall placeras ldngs med stddmuren dédr den har visning nedat. Hojden pa racket
varierar beroende pa hur hogt fallet 4r bakom stddmuren men skall vara minst 1,1 m. Dér det
finns ett stup med en hojdskillnad pa minst 1,5 m skall rdckeshdjden vara minst 1,4 m.
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Kv.
Sektion C
Figur 14: Sektion huvudgatan med stodmur (Kdlla: AL Studio)
5.1.3 Drift- och underhall

Inga utpekade utrymmen finns for lagring av t.ex sndmassor vilket heller inte dr brukligt i
dessa typer av omraden.
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5.2 Lokalgator

3 lokalgator kommer ansluta till huvudgatan, se bild nedanfor.

Figur 15: Omrddesstruktur (Kdlla: AL Studio)

Samtliga lokalgator foreslds vara kvartersgator, vilket innebér att kommunal standard inte
behover uppfyllas. Dock skall det sédkerstillas att riddningstjdnsten kan ta sig fram.

Gatorna dr 5,0 m breda dér de ansluter mot huvudgatan. Dér det finns tvérstéllda

parkeringsplatser mot korbanan har bredden okats till 6,5 — 7,0 m.

Lokalgata 3 (1angst Osterut) har en minsta bredd pé 4,0 m pé delar av strdckan. Da lokalgata 3
har nagra kraftigare svinga bor man vid en detaljprojektering sékerstélla tillrackligt utrymme
vid dessa kurvor. En korsparskontroll visar att vissa av parkeringarna langs med gatans
nordostra del kan behdva tas bort for att sékerstilla tillrdckligt svingutrymme.

Lokalgata 1 (ldngst vésterut) och 2 (mittersta) har viandplatser i sddra delen medan lokalgata
3 ansluter huvudgatan pa tva platser sa rundkorning ar mojlig.

Lokalgatorna &r tdnkta att utformas som gangfartsomraden s inga separata gang/cykelvégar
eller trottoarer/gangbanor skall anldggas.

Hastighet pa lokalgatorna foreslas till max 30 km/h.
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Vigarna antas vara belysta och med hérdgjord beldggning (asfalt, sten).

5.2.1

Geometri

Sida 20 av 47

Lokalgata 1 och 2 dr mer eller mindre raka végar dér lokalgata 1 har en radie pa mitten av

strackan. Lokalgata 3 gar som i ett vilande ”U” med korta, raka strickor mellan radierna.

Tabellen nedanfor redovisar max och min langslutningar pa lokalgatorna samt hogsta och

lagsta hojd.
Gata Max lutning Min lutning Hogsta punkt | Ligsta punkt
Lokalgata 1 2,5% 1,1% +57,72 +57,10
Lokalgata2 | 2,5% 0,7% +57,18 +56,81
Lokalgata3 | 2,5% 0,5% +57,50 +57,80

Lokalgata 3 har som lagsta langslutning 0,5%. Detta &r ldgsta stéllda krav enligt Trafikverkets
publikation "VGU - Vigars och Gators utformning 2022:001, version 1.0” (Regelverket for
VGU). I Regelverket ingdr 2 huvudsakliga dokument: ’KRAV” och "RAD”. (Killa:
Trafikverket (2023-01-23). https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-gator/vagar-och-gators-utformning-vgu/,
16].

[2023-06-

Profil: Vertikalkurvor bedoms inte behdvas utan lokalgatorna kan anslutas mot huvudgatan
via en raklinje (dock kommer hdjdjusteringar behdva goras i detaljprojekteringen for att
ansluta vigarna mer detaljerat mot varandra).

Horisontalkurvor for lokalgatorna redovisas i tabellen nedanfor.

Gata Horistontalkurva Min (radie) Horistontalkurva Max (radie)
Lokalgata 1 6m 6m

Lokalgata2 | Om 0Om

Lokalgata 3 3m 40 m
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Langs med lokalgatorna bortses kravet om stoppsikt. Lokalgata 1-24r korta, knappt dubbelt sa
langa som sjélva stoppsikten normalt sett kraver. Lokalgata 3 4r lingre, men har ménga radier
och parkeringsplatser som kommer gora att man behover ta sig fram i lag fart, vilket har varit
syftet med att ha tringre gatunit.

Kravet om sikt i korsningar: 1 och med att det &r ett omrade med mycket bostéder och
kvartersgator sé dr inte VGU's krav pa siktlangder pa upp till 85 m applicerbara. Hir utgér
man istéllet ifran Harryda kommuns krav (Kélla: Harryda kommun (2022-10-13),
https://www.harryda.se/trafikochresor/trafikochgator/gatorochvagar/hallaefterhackarochbuska
2¢.4.1439a0061817fd1d9403a96.html [2023-06-16]):

Kravet innebér att det inte ska finnas vaxtlighet eller skymmande foremal hogre &n 80 cm
over gatuplan inom en sikttriangel p& minst 10 m.

Enligt géllande forslag finns det inga byggnader etc som skymmer sikten dér kvartersgatorna
ansluter huvudgatan. Dock bor detta sékerstéllas i en detaljprojektring sé att inga trad, buskar
eller andra foremal placeras inom denna sikttriangel.

522 Dagvattenhantering

Huvudgatan har en lagpunkt dér lokalgata 2 ansluter samt vid befintlig vigtrumma i nirheten av
Magasinsvigen.

SWECO (2023-07-07) har i sin utredning gillande dagvatten och VA ”Landvetter 6:15 m.fl,
VAD-utredning” beskrivit nya avrinningsomraden samt hur dagvattnet vid ett skyfall skall
rinna, se bild pa nista sida.

Det roda straket i nord-sydlig riktning representerar en skyfallsgata som gar fran den norra
delen av planomradet ner till MdIndalsén. Skyfallsgatan &r placeras i den planerade
lagpunkten vid lokalgata 2.

Vatten som rinner ldngs med huvudgatan visterifran kan rinna ner mot Mdlndalséan via
lokalgata 1 och rinner annars vidare till lagpunkten/skyfallsgatan vid lokalgata 2.
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Figur 16: Skyfallsgata samt dagvattnets flodesriktning

Vatten som kommer norrifran kan antingen rinna lings med gata 3 och sdderut eller vidare
mot lokalgata 2’s ldgpunkt/skyfallsgata och sdderut.

Korsningarna blir viktiga att se 6ver i en detaljprojektering for att sdkerstélla att lutningarna
(tvarfall, skevning, kantstenar etc) utformas korrekt for att sdkerstélla rinnvégarna.

Vidare redovisar SWECOS utredning olika alternativ pd hur dagvattnet kan renas och
fordrojas genom biofilter/vixtbdddar och makadamdiken eller makadammagasin. For
kvartersmark foreslds dagvatten ledas till biofilter och sedan vidare till recipienten.

Dagvatten som kommer frén vigar och allmin platsmark foreslas ledas till makadamdiken
som anlédggs parallellt med huvudgatan. Om makadamdikena inte far plats eller inte racker till
1 makadamdikena foreslas tas hand om i magasin till exempel under parkeringsplatser och
vandzoner.

53 Vindplatser

Lokalgata 1 och 2 dr forsedda med vandplatser. Dessa vandplatser &r inte dimensionerade for
storre fordon som t.ex sopbil utan primért for lokaltrafik. Om sopbilar skulle kora ner langs
med kvartersgata 1 och 2 skulle vindplatserna behdva goras storre for att mojliggora att
fordonet kan vinda utan att behdva backa.

Sophantering och angoring kommer istéllet att ske lings med huvudgatan. Eventuellt kommer
sophantering och angoring éven att ske ldngs med lokalgata 3 men detta utreds i senare skede nér
lokalgata 3 detaljprojekteras.
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54 Torgyta

I mitten pd omradet illustreras ett torg dar omradets “centrum” ar tinkt att ligga. Hér kan det
eventuellt bli ndgon butik eller liknande i framtiden. Tanken om att f4 ndgon form av
samlingsplats gor att kraven pa trafiksdkerhet okar da det lockar gaende och cyklister.

Ytan kan utformas som ett gdngfartsomrdde. Om man 6nskar denna reglering sa blir
mdbleringen av gaturummet extra viktig da hela konceptet med ett gdngfartsomrade &r att
trafiken ska ske pa fotgidngares villkor. Detta innebér att ett fordon inte far framforas i hogre
hastighet dn géngfart och som fordonsforare har man véjningsplikt gentemot fotgéngare.

For att ett gdngfartsomrade ska fylla sin funktion krévs det att platsen inte innebér en rak,
tydligt markerad koryta separerad fran ovrig trafik med kantsten. Med hjilp av planteringar
och utrustningar kan korbanan t.ex. goras smalare eller framtvinga sidoledsforskjutningar
for att reducera hastigheten. Hansyn skall dock tas till driftfordon (snérdjning, sandning,
sopning etc). Parkering far endast ske pa sdrskilt anordnade platser.

Viktigt dr ocksa att det finns malpunkter pa bada sidor om vagen sa att man far att flode av
fotgingare och cyklister Det korsande trafikflodet ar viktigt for att fa fordonsforare att forsta
varfor de ska kora langsamt.

Det ar i detta lage inte fastslaget exakt om/nér det t.ex blir en butik/café eller liknande pa
sOdra sidan, men om sa &r fallet och man samtidigt utvecklar ndgon form av mélpunktpa
norra sidan sé finns det incitament for att styra fotgdngare och cyklister hit. Det 4r ocksé en
bra plats att korsa huvudgatan for att ta sig till gc-vdgen pa norra sidan.

B o AT L
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Figur 17: Torgyta
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Om det inte finns nadgra malpunkter pa platsen som gor att det blir ett 6kat flode av fotgidngare
och cyklister bor man dverviga att inte anvénda sig av begreppet/regleringen
”Gangfartsomrade”.

For personer med funktionsnedséttning bor det finnas ledstrdk som leder fram till de
viktigaste mélpunkterna pé och runt torget och det &r sérskilt viktigt att studera lutningarna for
att sdkerstélla att de inte blir for hoga.

Detaljer som moblering, hojdsittning, tillgdnglighet mm blir en viktig del att sdkerstilla i
detaljprojekteringen.

5.5 In-utfarter

Av trafiksdkerhetsskél bor backande rorelser undvikas ut pd huvudgatan. Enligt gillande
forslag ligger samtliga parkeringar dér backningsrorelser kan behovas lings med lokalgatorna.

Det foreslas 2 stk in- och utfarter till garage frén huvudgatan, 2 stk frén lokalgata 2 samt en
frén Byvigen, se bild pé nésta sida.

_pe==
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Figur 18: In- och utfarter till parkeringsgarage
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Speciellt vid in- och utfarterna till huvudgatan bor extra hénsyn tas till att sidkerstilla sikten,
da det &r har den storsta andelen av trafiken kommer att rora sig. Ingen vegetation eller staket
som kan skymma sikten bor placeras for nira in/utfarten.

Fordon som kor ut fran garage behover ofta trycka pa gasen for att komma ut d& garage ofta

ligger i kdllarplan. Vid de tillfdllena kan det vara bra att anldgga nagon form av skydd utmed
fasaden sé att fotgdngare “tvingas” ut en bit fran fasaden. Detta behdver dock forankras med
driften da det kan bli ett hinder vid tex snor6jning, sopning etc.

Utfartsforbud bor regleras dar man riskerar skymd sikt -tex i skarpa kurvor dér hushérn
riskerar att skymma sikten. Aven i nidrheten av bron och stédmurar bor utfarter undvikas.

5.6 Gc-passager

Da gc-végen ligger langs med huvudgatans norra sida kommer en del fotgdngare och cyklister
behova korsa gatan soderifran. Lampliga korsningspunkter -utdver den eventuella torgytan- ar
dir de mindre lokalgatorna ansluter huvudgatan. Genom att koncentrera passagerna till
enstaka platser sa ar konfliktpunkterna mer samlade. Passager mitt pa stricka eller i kurvor
bor undvikas. Kan detta inte undvikas bor de utforas upphojda for att sékerstilla 1&g hastighet
pa fordonen.

Foljande rekommendationer finns:

. Passager skall utformas som gangpassage eller 6vergangsstille,
. Overgéngsstille ska hastighetssdkras till max 40 km/h.
. Cykeloverfarter skall hastighetssikras till max 30 km/h.

Viktigt dven vid gc-passager ar att sikten dr god s att fordonsforare och fotgéngare/cyklister
tidigt hinner uppfatta varandra.

Det finns inga markerade platser for gc-passager i det nya vagnatsforslaget sa detta bor
beaktas i detaljprojekteringen, se dven vidare under kapitel 8.1 Trafiksékerhet.

6 Paverkan pa befintliga vigar

Onskemal finns om att s& mycket trafik som mojligt ska tas sig via Magasinsviigens
anslutning in till omréadet istdllet for via Byvdgen. Detta ar till storsta delen pa grund av
Byviégens smala sektion och déligt med utrymme for att motas.

PROJKON SVERIGE AB
Org Nr 559184-5705




Sida 26 av 47
a

PROJKON

I nulédget dr det inte utrett exakt hur detta skall géras men kan t.ex utforas genom
nedanstiende:

e  Enkelrikta den norra strickan av huvudgatan (mot Byvigen)

e  Forbjud motorfordonstrafik pé den norra strickan av huvudgatan (géller ej driftfordon,
postfordon etc)

e Oppningsbar bom

e Farthinder (chikaner/gupp etc)

Om man vill sékerstilla att ingen annan bostadstrafik kor via Byvigen forutom de som ska till
parkeringsgaraget i 6st samt tex driftfordon, bor den norra anslutningen fysiskt regleras for att
forsvéra/hindra trafiken -dvs ej enbart anvénda sig av forbudsskyltar. Fragan kan dock inte
regleras i detaljplan och det &r viktigt att korsningen samtidigt blir utformad med tillrédcklig
kapacitet och tillgénglighet for &ndamaélet.

Enligt trafikalstringsprogrammet sa tillfor det nya planomrédet ca 442 bilar (ADT). Det &r
inte mojligt att veta exakt hur manga som kommer att vélja anslutningen via Magasinsvéigen
eller Byvigen, men en bedomning &r att storsta andelen sannolikt kommer att ta sig in via
Magasinsvigen pé grund av foljande orsaker:

e Det finns ingen trafik dsterifran pd Byvigen da den dr avstingd for motorfordon langre
Osterut.

e Fordon som kommer 6sterifran pd Eskilbyvégen och ska in till det nya omréadet &r
tvungna att ta sig via Backatorpsvigen/Backavégen som ansluter till Magasinsvigen,
dérav en naturlig koppling till den sddra infarten.

e  Fordon som kommer vésterifran via Gamla Partillevigen kommer med storsta
sannolikhet att anvénda sig av Magasinsvédgen (om man inte har infart/utfart till
parkeringsgarage via Bygatan) da det &r kortare striacka fram till den s6dra anslutningen
av huvudgatan &n att ta sig den norra anslutningen via Byvégen.

Om man gor ett antagande om att ca 16% viljer att ta Byvagen skulle detta tillfora ca 71 bilar
(ADT) per dygn.

For Magasinsvégen del innebér ett antagande om att 84% véljer den sddra infarten ett tillskott
pa ca 371 bilar (ADT).

6.1 Korsning Magasinsviagen/ny huvudgata

Da det mesta av trafiken antas ansluta det nya omradet till/fran det nya omréadet via
Magasinsviagen behover korsningspunkten ses dver. Fri sikt behdver sdkerstillas ndr man
ansluter frén det nya omradet. Bilden nedanfor visar pa olika siktstrackor vid 40 km/h.
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Det bla strecket redovisar 6nskvérd minsta langd (85 m) och det roda strecket redovisar
minsta godtagbara ldngd (60 m). Vighéllaren kan besluta om att den minsta godtagbara
langden kan gélla, men i nuldget ar det valt att redovisa badda ldngderna.

85 M 60 M

DELAR AV OMRADE
KAN BEHOVA
IKTROJAS

Figur 19: Siktlinjer Magasinsvéigen/Ny huvudgata

Visterut kan man behdva siktroja ett mindre omrade for att sékerstélla att de bada siktlinjerna
ar innanfor vegetationen.

Soderut finns inget som skymmer sikten. Fordonet fran ny huvudgata ar indragen 5 meter fran
korsningen.
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7 Ny gc-bro

Diskussioner och idéer har funnits géllande ny bro 6ver Riksvig 40, mellan Byvégen och
Harrydavigen. Denna bro ér ej aktuell i detta skede.

8 Trafiksédkerhet/ tillgdnglighet

8.1 Trafiksékerhet

Genom en separerad gidng- och cykelvig pa den ena sidan och en trottoar pa den andra sidan
finns det goda mojligheter att ta med cykel eller till fots genom omradet. Pé strategiska platser
bor man bygga hastighetssikrade passager (max 30 km/h). I sdder ansluter den nya gc-vigen
till en gec-vég lings Magasinsvdgen s man uppndr siledes ett ldngre sammanhédngande gc-
strak.

Malpunkter for barn som sjdlva forflyttar sig &r t.ex Landvetterskolan pa andra sidan
Riksvégen (arskurs 1-9) och Backaskolan (F-3). For att ta sig till Landvetterskolan &r ndrmsta
vagen gc-bron dver Riksvig 40, antingen via Byvégen eller Magasinsviagen. Véigen via
Magasinsvigen bedoms som bra fram till Stationsgatan dér det saknas en separat gc-
bana/trottoar pa delar av striackan. Dér Stationsgatan ansluter till Byvégen finns en upphdjd
passage som sen ansluter till bron. Vigen via Byvégen saknar gc-vig/trottoar pa den dstra
strickan av Byvégen men 1 Ovrigt dr det vildigt lite konfliktpunkter.

For att ta sig till Backaskolan tar an sig enklast via Magasinsvagen (Osterut)/Backavigen och
via ndgon av lokalgatorna.

Backaviégen saknar gc-vég/trottoar langs med kortare delar av strickan men har i 6vrigt en
bred gc-vég separerad med kantsten.

Det ér inte utpekat nagra lekplatser inom det nya omradet. Om det planeras for detta bor stor
vikt laggas vid utformning av att det finns sékra gc-végar/gdngviagar samt hastighetssdkrade
passager i anslutning till dessa dé det riskerar att medfora spring over gatan.

Huvudgatan har fa korta rakstrickor vilket gora att hastigheten med stor sannolikhet kommer
vara lag. Det dr dock viktigt att utforma dvergangsstéllen hastighetssékrade samt att trid inte star
for néra kurvorna och skymmer sikten.

8.2 Tillgdnglighet

Séavil huvudgatan som lokalgatorna har laga ldngslutningar (se kapitel 5.2.1 och 5.2.2) vilket
innebér att man kan rora sig langs med gatorna utan att behdva ta sig upp for nagra branta
hojder.
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Tydliga ledstrék, kanter, plattor, reducering av snubbelkanter etc bor detaljstuderas i ett senare
skede.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade skall utforas enligt Boverkets krav.

9 Mobilitetsutredning

9.1 Vardagligt resande

En ménniskas dagliga resor &r ofta korta och varierar beroende pé individens rutiner. Vissa
kanske spenderar en tid pad gymmet pad morgonen, varefter man fortsétter till arbetet. Efter
arbetet kanske man tar ett kortare stopp for sociala méten eller utfora drenden.

Manga av dessa resor sker idag med bil och det &r dessa resor man onskar att ersitta med
alternativa mobilitetslosningar. For att detta ska kunna uppnés krévs det att individen har
mojlighet att vilja héllbara alternativ till bilen i dessa situationer.

9.2 Tillgénglighet

For att fa personer att édndra sina resvanor ar en hog tillgéngligheten viktigt att uppna. En hog
tillgéngligheten innebér att man med létthet -och inom rimlig restid och kostnad- ska kunna
utfora sina vardagliga drenden sdsom att né arbetsplatser, skolor, vard och andra
serviceinrattningar, dagligvaruhandel samt rekreation.

Boende upplever stor tillgédnglighet om de kan utfora sina vardagliga drenden inom omradet
eller latt kan ta sig frén och till omréadet.

Hur graden av tillgédnglighet upplevs beror pa manga parametrar, till exempel:

o kollektivtrafikens hastighet, kapacitet och turtithet
e gang- och cykelnitets kvalitet och tathet

e Dbilparkeringens médngd och lokalisering

o trygghet/trafiksikerhet

o god tillginglighet till bilpool/hyrbil

e god tillgdnglighet till cykelpool/hyrcykel/lanecykel
e God tillgédnglighet till elsparkcyklar

9.3 Malpunkter i ndromrédet/ytteromraden

Malpunkter i ndromradet dr bland annat: Landvetter Resecentrum, Landvetter Centrum,
Aventyrsskog, Landvettersjon badplats. Inom korta avstind finns tillging till service sa som
dagligvarubutik, forskola och skola, ishall, idrottshall, gym, bibliotek, tandldkare med mera.
Nagra minuter ldngre bort finns dven en storre dagligvarubutik. Samtliga dessa mélpunkter
finns norr om Riksvig 40. P4 sddra sidan om Riksvég 40 (och ndrmare exploateringsomradet)
finns t.ex bageri, tradgardsforum, forskola, rekreationsomrade mm.
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Pa lite langre avstand finns Landvetter flygplats (ca 7 km véster om Landvetter centrum) som
har ett flertal internationella avgangar.

Visterut ligger Goteborg som utdver sitt stora utbud av arbetsplatser, restauranger och
upplevelser dven har fjarrtag varifrdn man kan resa vidare i landet.

Det storsta utbudet av dagvaror och service finns lokaliserat norr om Riksvég 40.

I tabellen nedanfor redovisas restiden frén planomrédet till vissa viktiga malpunkter med olika
fardmedel idag. Restiderna dr de restider som é&r forvéntade enligt GoogleMaps for en vardag i
Maj med ankomst klockan 08:00. Tabellen ger en indikation pa att det &r flera malpunkter
som inte dr applicerbara. Detta innebér oftast att restiden bedoms ta for lang tid for det

aktuella fardsittet.

Malpunkt Géng Cykel Kollektivtrafik Bil

Stor livsmedelsbutik 14 minuter 4 minuter Ej applicerbart 6 minuter

Liten livsmedelsbutik | 11 minuter 3 minuter Ej applicerbart 5 minuter
Apotek 14 minuter 4 minuter Ej applicerbart 6 minuter
Vardcentral 14 minuter 4 minuter Ej applicerbart 6 minuter
Forskola 12 minuter 3 minuter Ej applicerbart 2 minuter
Stadskérna 14 minuter 4 minuter Ej applicerbart 6 minuter
Viktiga

arbetskoncentrationer

1. Goteborg centrum 1. Ej applicerbart | 1. Ej applicerbart | 1. 32 minuter 1. 18-45 minuter
2. MdIndals centrum 2. Ej applicerbart | 2. Ej applicerbart | 2. 44-52 minuter 2. 18-28 minuter
3. Sahlgrenska 3. Ej applicerbart | 3. Ej applicerbart | 3. 18-30 minuter 3. 18-30 minuter
4. Ostra sjukhuset 4. Ej applicerbart | 4. Ej applicerbart | 4. 48 minuter 4. 20-28 minuter
5. Volvo Torslanda 5. Ej applicerbart | 5. Ej applicerbart | 5. 1 tim, 7 minuter | 5. 29 minuter
Bilpool/Biluthyrning Ej applicerbart 34 minuter 28 minuter 13 minuter
(Landvetter flygplats)

9.3.1 Mobilitet till och fran omréadet

Omradet har goda anslutningar till regional och lokal kollektivtrafik fran Landvetter Centrum
och Landvettermotet som &r en nod for kollektivtrafiken i omradet. I dagsliaget dr omradets
tillgang till direktanslutande lokal kollektivtrafik ndgot begransad.

Bussar kor fran Landvetter centrum och héllplats Landvettermotet, dit man tar sig via den
ovan namnda gc-bron. Turtdtheten ar varierande under dagen (mellan 15-30 minuter fordelat
under dagen) se dven kapitel 3.3.

PROJKON SVERIGE AB
Org.Nr 559184-5705




Sida 31 av 47
a

PROJKON

Med bil kan man ta sig via Byvégen eller Magasinsvagen -se kapitel 5

Till fots och cykel -se kapitel 5 samt beskrivning av befintliga végar under kapitel 3.

Forslag pé fysiska atgérder for att oka tillgdngligheten till och fran omradet:

Byggherren har ingen radighet 6ver atgirder utanfor exploateringsomradet. For att stirka
mdjligheterna for héllbara transporter till och frén planomradet finns dock nedanstédende
forslag som kan tas vidare till kommunen, Trafikverket eller annan ansvarig part.

e Cykelparkering: Det ér visentligt att det finns tillrickligt med trygga, sikra
cykelparkeringar vid de olika malpunkterna.
o Trafiksdkerhet och trygghet: For att gang- och cykeltrafiken ska kunna oka krivs att

det finns goda, trygga och sdkra gc-forbindelser till olika malpunkter.
Sammanhingande gc-ndt med belysning okar tryggheten och gor det léttare att vélja
tex cykel framfor bilen. Ett hogt krav stélls ocksé pé drift och underhéll av ge-vdgarna,
i form av sno- och 16vrdjning, halkbekdmpning samt siktrojning. GC-passager bor
hastighetssékras.

o Kollektivtrafik: Allt eftersom omradet séder om Riksvag 40 utvecklas och exploateras
bor kollektivtrafiknitet som helhet ses 6ver och i framtiden komma att till exempel
utokas till att dven ticka in detta omrade.

o Tillgang till parkering: Bilinnehavet och antalet personbilsresor gar att paverka genom
att begrinsa tillgangen till parkering. Kostnader, tidsreglering och antalet
parkeringsplatser kan vara med att paverka bade bilinnehav och resor. Detta bor dock
inte genomforas utan att 6vriga fairdmedelsmdjligheter har sdkerstillts.

9.3.2 Mobilitet inom exploateringsomradet
For att det ska vara attraktivt att cykla och ga ar det viktigt att gc-vdgarna utformas utan for
branta lutningar samt med tillrdckligt bredd och goda siktférhallanden.

Gc-végen (2,5 m bred) dr separerad fran tyngre fordon med hjélp av en kantsten. Samtliga
byggnader dr indragna en bit fran gatan och pa motsatt sida av huvudgatan finns en trottoar
som &r sammanhdngande fran Magasinsvégen till Bygatan. Det finns saledes mojligheter att
passera utmed fasaderna utan att komma for tétt pa biltrafiken.

Fran huvudgatan gir mindre lokalgator (ca 5 m breda) som forsorjer bostadsomradena med
trafik. Dér det behovs ar lokalgatorna forsedda med vandplats. Parkering sker pa lokalgatorna
eller i garage med enstaka angoringsplatser/korttidsparkeringar langs med huvudgatan. En
lang, sammanhéngande gc-vig foreslas gd soder om hela omradet och kommer erbjuda ett
strak helt bortkopplat fran till exempel biltrafik.
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Mgjligheterna att rora sig fritt till fots och cykel inom omrédet bedéms som hog.
Tillgéngligheten for bil &r bra men bilens position ldngs med gatorna prioriteras ej da dir
endast ar ett farre antal angoringsplatser/korttidsparkering som foreslas.

Forslag till atedrder for att reducera bilkdrandet inom omréadet:

e Grovsoprum: Det dr fordelaktigt om det finns ett grovsoprum inom
exploateringsomradet dér de boende har mojlighet att lamna storre avfall. P4 sé sitt
minskat behovet for varje enskild boende att kdra ivig med sitt avfall.

e (Gemensamma redskap/verktyg: for att minska behovet av att resa till byggvaruhus kan

mojligheten till samnyttjande av t.ex verktyg eller andra saker som séllan anvénds
finnas.

o El-cyklar/cyklar/elsparkcyklar/lastcyklar/sldpkérror som man kan lana internt. Dessa
bor finnas pa plats da de forsta boende flyttar in. Samtliga lanefordon behdver hélla
hog standard och vara trafiksdkra.

e Bilpool/hyrbil: Rabatter pa hyrbil kan medfora att behovet av egen bil minskar. Vid
tillgéng till Bilpool/hyrbil kommer boende kommer kunna ha tillgéng till bil utan
dgande vilket i sin tur gor att bilinnehavet i omradet kan minska och behovet av
parkeringsplatser blir lagre. Om bilpoolsplatser dr en férutsittning for tex reducering
av parkeringstal for omradet bor det sdkerstillas att de finns pé plats i nédvandigt
omfing nir de forsta boende flyttar in.

e (ratis medlemskap/subventionering av medlemskap for bilpool/cykelpool de forsta
aren

o Kylda leveransskap for varuleveranser: Vanliga bilresor gors ndr man t.ex ska

veckohandla dé det latt kan bli for mycket varor pa cykeln. Genom att det erbjuds en
plats dér varor kan levereras sa behdver inte nddvandigtvis mottagaren vara hemma
utan varorna kan forvaras sékert fram tills des att mottagaren kommer hem.

o Cykelstation: I anslutning till torgytan (gangfartsomradet) kan man uppritta en
cykelstation. Hér kan det till exempel finnas en cykelpump. Cykelpumpen kan dven
anvindas av alla som behover fylla pa luft i rullstolen, barnvagnen eller mopeden. Pa
servicestationen kan det dven finnas mojligheter att fylla pa vatten i vattenflaskan samt
att kunna spola av cykeln.

e Cykelrum: Sérskilda utrymmen for tvitt och underhéll av cyklar, med tillgang till
pump/verktyg inom den egna fastigheten. Mojlighet till att ladda elcyklar.

e Gang- och cykeldverfarter: Huvudgatan bedoms kunna ha en bashastighet pa 40 km/h.

Dir gc-passager planeras, bor dessa dock hastighetssékras till 30 km/h, géma genom
till exempel upphojda passager.
o Cykelparkeringar: cykelparkeringar som ar stoldsédkra, lattillgdngliga och ligger néra

bostadens entréer (ndrmare dn bilparkering) samt cykelparkering under viderskydd.
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10

10.1

Aven extra breda cykelplatser for mer ytkrivande lastcyklar. Cykelparkering inomhus
bor finnas i bostadshusens markplan, néra trapphusen.

Avgiftsbelagda parkeringsplatser

Lokalisering av_parkeringsplatser: Avstindet till en parkeringsplats kan vara upp till

400 m enligt t.ex Boverket och ett flertal kommuner. Parkeringsplatser for bilpool bor
ligga ndrmre bostdderna dn de vanliga parkeringsplatserna. Om bilpoolsplatserna finns
i garage bor de ges de mest attraktiva platserna

Marknadsforing av cykeln och dess mojligheter: Cykelkartor, information om viktiga

malpunkter och hur man tar sig dit med cykel, placering av servicestationer mm.
Vandrande/cyklande skolbuss

Information i samband med inflyttning: Tidigt informera om olika mobilitetsldsningar

och mobilitetstjénster i samband med forséljning samt mdte vid inflyttning.
Samutnyttjande: Att parkeringsplatser kan samutnyttjas skulle innebéra att farre

parkeringsplatser skulle behdvas. Det innebér att boende nyttjar parkeringsplatserna
under natten och verksamma under dagen. Denna mojlighet bedoms dock inte som
stor inom omradet da det &r vildigt fa -eller inga- verksamheter och omradet kommer
dérmed sannolikt vara tdmligen bilfritt under dagarna.

Antal parkeringsplatser

Parkeringsplatser for bil
Parkering for nya bostdder ska 16sas pa kvartersmark, dels genom underjordiska
garage och dels genom markparkering. Endast ett firre antal angdringsplatser bor
finnas ldngs med huvudgatan. AL Studio (2023) har gjort en yt-utredning for BOA
och dérifran, baserat pad Harryda kommuns parkeringsnorm, réknat fram behovet av
antal parkeringsplatser inom omradet. Totalt bor det finnas cirka 250 parkeringsplatser
inom omradet, inklusive besdksparkering.
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10.2 Cykelparkering

Ovanndmnda yt-utredning ger inget forslag pa antal cykelparkeringsplatser inom omradet.
Enligt parkeringsnormen for Molnlycke och Landvetter (kélla: Hérryda kommun (2023-04-
14),
https://www.harryda.se/download/18.2ad5154218529a08d06cd5e/1673872061074/Parkerings
norm%?20f%C3%B6r%20M%C3%B6Inlycke%200ch%20Landvetter.pdf, [2022-12-14]) &r
normen fOr en genomsnittsldgenhet ca 2 platser/ldgenhet inklusive besoksparkering, vilket
innebédr att det behdver tillskapas ca 540 cykelparkeringsplatser inom omrédet (268
lagenheter).

Figur 20: Cykelparkeringsplatser per kvarter

10.3 Antal bilpoolsplatser

Varken yt-utredningen eller Harrydas parkeringsnorm ger forslag till antalet bilpoolplatser
inom omrédet. Ett forslag &r 1 bilpoolsplats/ 50 hushéll, vilket d& skulle innebéra ca 6 platser
reserverade for bilpool inom omrédet. Dessa bor fordelas mellan kvarteren och vara

lattillgédngliga och synliga.

10.4 Reducering av parkeringstal
Reducering av parkeringstal innebér att om exploatdren genomfor mobilitetsdtgirder som kan
minska parkeringsefterfragan, till exempel enligt forslagen i kapitlen ovan, kan rabatt fas pa

parkeringstalet.
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For att kunna gora en bedomning av en eventuell reducering av parkeringstalet behover ett
samarbete upprittas mellan kommunen och Exploatdren som visar vilka mobilitetsétgérder
Exploatdren avser att genomfora.

11 Ovriga framtidsplaner

11.1 Landvetter centrum

2022 genomfordes en studie med utredningar for Landvetter centrum: Harryda kommun,
(2022), "Levande Landvetter. Stadsbyggnadsstudie med utredningar for Landvetter centrum-
Mal och strategier for centrumutveckling”, [2023-06-19].

Utredningen lyfter fram kopplingen av Landvetter centrum till sodra sidan om Riksvég 40 via
ett ’stadslivsstrdk” som dven kan utvecklas i dstlig och vistlig riktning.

Motorvégshéllplatserna skall utvecklas till en stark och trygg knutpunkt for resande.

Befintlig gc-bro upplevs enligt utredningen som otrygg och skulle gynnas av en upprustning.
Utredningen lyfter &ven mojligheten med den nya ge-bron som beskrivs i kapitel 7.

11.2 Landvetter Sodra

Omradet Landvetter Sodra dr Harryda kommuns storsta stadsutvecklingsprojekt genom
tiderna. Omrédet finns strax séder om Landvetter och véster om flygplatsen. Dar ska sa
smaningom 25 000 invanare kunna bo. Planen i den forsta etappen &r att det ska byggas cirka
4 000 bostéder av olika storlekar, bostadstyper och upplételseformer. Férutom bostéder ska
det finnas handel, service, arbetsplatser och gronytor for fritidsaktiviteter. Se bild pé nésta
sida.
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Landvettersjon

Landvetters Backa
2\ 4

Landvetter Sodra, forsta etappen

Figur 21: Landvetter Sidra

(kdlla: Harryda kommun (2023-02-21),
https://www.harryda.se/byggaboochmiljo/oversiktsplanochdetaljplaner/detaljplaneriharrydako
mmun/landvetter/landvettersodraennystad.4.4258e41818389061e2{37b6.html, [2023-06-16].

En utredning om vilka tillfartsvdgar som dr bést lampade att forsorja den initiala utbyggnaden
av de norra delarna har utforts av Ramboll (Harryda kommun, (2022-06-16), ”Alternativa
tillfartsvagar Landvetter Sodra”, [2023-06-19]). Omradet ar bland annat tankt att forsorjas
genom en utbyggnad av Magasinsviagen sdderut, men utredningen gar dven igenom lampliga
atgirder som behover goras pa delar av Magasinsvéigen och Byviagen for att i framtiden klara
kapacitetskrav och trafiksékerhetskrav. Foreslagna atgirder ar framst till for trafiken som ska
sOderut/norrut (inte dsterut pa Byvigen).

11.3 Landvetters Backa

Ett antal dvriga detaljplaner inom omrédet som kallas Landvetters Backa (séder om
jarnvédgen) kommer gora att trafiken i nord-sydlig riktning 6kar. Se bild nedanfor fran
Trafikutredningen “Trafikforhallanden Landvetters Backa”, utford av Rambdll och daterad
2021-09-06.

........

. y_ (B 13)
e W b

Figur 22: Detaljplaner Landvetters Backa
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Aven dessa utbyggnadsomraden kommer att medfora att hogre krav stiills pa de befintliga

vagarnas standard.

I utredningen foreslas dven en ny kollektivtrafiklinje med busshallplatser, enligt bilden
nedanfor. Den nya héllplatsen s6der om jarnvigen kommer kunna nyttjas av frimst de som
bor i de s6dra delarna av det nya exploateringsomradet da avstandet blir for langt for dem som
bor i de norra delarna.

. .

Figur 23: Forslag till ny kollektivtrafiklinje
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12 Slutsatser och rekommendationer

Det planerade omradet ligger inom ligger inom korta cykelavstand till savél resecentrum som
héllplatser utmed Riksvég 40. For fotgéingare kan avstdndet pa ca 800-850 m dock upplevas
som langt.

For tillfallet, frimst beroende pa den laga befolkningstéitheten sdder om Riksvig 40, innebar
att forutséttningarna inte finns for att uppna god standard pa kollektivtrafiken. Men med de
framtidsplaner som finns, savél for det nya omradet som for t.ex Landvetter Sodra och
Landvetter Backa, borde mojligheterna att utdka kollektivtrafiken till séder om Riksvig 40
utredas.

Omrédets huvudgata ar tdnkt att angdras via tva anslutningar till befintliga vigar-Byvégen i
norr och Magasinsvégen i soder. D4 Byvégen dr en smal vag dar det kan vara svart att motas
pa delar av striackan ar den sddra anslutningen mot Magasinsvigen betydelsefull for att
sdkerstélla att trafiken fordelar sig. Framtida utbyggnadsplaner séder om
exploateringsomradet dkar vikten av att se 6ver delar av Magasinsvidgen och Byvégen for att
sakerstilla kapacitet och trafiksékerheten efter framtida exploateringar. Dessa atgarder
kommer sannolikt medfora att stérre andel av trafiken véljer att nyttja anslutningen mot
Magasinsviagen.

Gce-vigens placering ldngs den norra/vistra sidan bedoms som positiv d& det bland annat
minskar risken for konflikt med fordon som star vid angdringsplatser (sddra sidan). Det &r
farre antal in/utfarter som korsar gc-vigen samt att det ar farre entréer som vetter ut mot gc-
vagen jamfort med om den hade legat pa den sddra/Gstra sidan. Darmed minskar risken for
konflikter med gaende till/fran och in/ut fran entréerna. Kravet pa trafiksikra passager till gc-
vagen bor detaljstuderas i ett senare skede.

Generellt s bedoms bebyggelseforslaget med de nya vigdragningarna som genomforbart.

Fortsatt arbete:
Framtida arbete kommer att inkludera forprojektering/detaljprojektering av t.ex nedanstaende
punkter:

e Detaljerad hojdsittning av gator och dagvattenhantering.

e Utformning fran bron ner till Magasinsvédgen. Eventuell ytterligare bredddkning
kontrolleras.

o Sikerstilla sikt vid anslutningar frén kvartersgator och in/utfarter till huvudgatan
genom att se dver forslag till mdéblering mm

e Utbredning och hojd pé stddmurar och ricken

e Detaljstudering av raddningstjanst och evt sopbils kdrspér och svingutrymme langs
med lokalgata 3. Korsparen ligger som grund till utformning av gatan med hénsyn till
parkeringsplatser, moblering, vixter mm.
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e Torgytans utformning och méblering, speciellt med hénsyn till personer med
funktionsnedséttning och barn

e GC-passagers placering och utformning
e Skyltning inom omrédet
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Bilaga 1 -Resultat fran trafikalstringsverktyget

Allmant om projektet

Projektnamn
Projektnamn Landvetter

Egna kommentarer

Senast dndrad 2023-07-11 08:28

Verktyget

Version 10

Resultat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Bésta skattning: 1 552 resor / dygn Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal

med / I hog osakerhelL Ju hogre osakerhet,

Skattad féirdmedelsfordelning desto forsiktigare tJor du vara nar du tolkar resultaten

. me<Ibil:39%
. med kollektivtrafik: 17 %
. med cykel: 8 %

till fots: 32 %

med annat: 4 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor/ dygn 601 262 132 496 61 1552

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor | dygn (exKl. nyttotrafik) férdelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 369 218 95 400 41 1121
Radhus/parhus 231 45 37 96 21 430
Totalt 601 262 132 496 61 1 552

uppsl<attat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 601 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 442 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 491 AVYDT
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Antaganden:
1,2 personer per bil for arbetsresor
» 1,4 personer per bil forinkdp/serviceresor
» 1,5personer per bil for fritidsresor

» Bostadersresor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkdp/serviceresor
o 42% frrtidsresor

+ Ovrig markanvéndning ger:
o 34% ametsresor

o 27% inkdp/serviceresor

o 39% frrtidsresor

Uppskattat markbehov for transporter
Beraknad marl\anvandning avser den yta som de genereraderesorna anvénder i samhéllet, alltsé inte enbarti omradet som studeras.

Markanvandning per fairdmedel
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

19 038 1101 1411 397 21946

Antaganden:

Bil: 317 m2sbilresa
« Kollektivtrafik: 4,2 m2/ kollektivtrafikresa

» Cykel: 10,7 m2i cykelresa

» Nufots: 08 m21 gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stéd for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att &ven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen.

Indata

Lokalisering

Kommun Harryda

Var i kommunen | huvudortens ytteromraden

Markanvandning

Lagenhet 220 bosladsenheter
394 boende (automatiskt varde)

Radhus/parhus 60 bostadsenheter
149 boende (automatiskt varde)
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Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtathet under hogtrafik 31-minuterstralik eller langre
i omradet (sammanlagt
for alla linjer)

Avstand till hallplats 600-1000 m
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i tatorten En del linjer har taktfasta tidtabeller. i alla fall under hogtrafik.
taktfasta/styva (dvs ar

detregelbundna

minuttal alla timmar)?

Hur stor del av tatorten Stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter. Tidtabellerna &r inte koordinerade.
tacks av
kollektivtrafiknat?

Vilken standard harde  Blandat mellan aldre och moderna fordon.
fordon som anvands for
tatortstrafik?

Turtathet under hogtrafik 30-60-minuterstrafik
i omradet (sammanlagt
for alla linjer)

Avstand till regional 500-1000 m
busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Avstand till station med 500-1000 m
regional tagtrafik
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i En del linjer har aktfasta tidtabeller. i alla fall under hogtrafik.
regionaltrafiken

taktfasta/styva (dvs ar

det regelbundna

minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de Blandat mellan &ldre fordon och moderna fordon.
fordon som anvands for
regionaltrafik?

Har resenarerna tillgadng Pa den viktigaste knutpunkten (t ex busstationen i centrum)
till realtidsinformation
om kollektivtrafiken?

Prioriteras Kollektivtrafiken ar en viktig faktor vid planering av t ex nya bostadsomraden.
kollektivtrafiken i
kommunens planering?
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Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hur &r gangvagnatet
utformat i tatorten?

Hur ar standarden pa
gangvagnatet i tatorten?

Finns problem med
otrygghet for fotgangare i
tatorten?

Hur stor andel av
korsningspunktema
mellan kommunens
gangpassager och
biltrafikens huvudnat ar
hastighetssakrade till 30
km/h? (85-percentil)

Ar gangtrafik prioriterat
vid drift och underhaill (t
ex snordjning)?

Féljer kommunen upp
mangden gangtrafik (tex
genom
fotgangarrakningar eller
resvaneundersokningar)?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradel)

Héjdskillnader vid fard till Lite uppfor/nerfér men inga kraftiga lutningar.

lokalt centrum

Hur stor del av tatorten
tacks av cykelvagnat

(cykelvag. cykelbana.
cykelfalt eller 30 kmlh-
gator)?

Hur stor andel av
kosningspunkterna
mellan kommunens
cykelvagnat och
biltrafikens huvudnat ar
hastlghetssakrade 111130
km/h? (85-percentil)

Ar cykeltrafiken
prioriterad vid drift och
underhall. tex
snordjning)?

Féljer kommunen upp
mangden cykeltrafik (tex
genom cykelrékningar
eller
resvaneundersokningar)?
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0.5-1km

Gangvagar m m kompletterar systematiskt trottoarer for att forbattra genheten.

Storre delen har god standard. Vissa omraden har dock brister.

Tryggheten ar ofta hdg. men del finns omraden som har problem.

50-60 %

Gangtrafiknatet prioriteras efter I ex biltrafiken.

Ingen uppfdljning har genomférs.

1-3 km

Cykelvagnatet tacker stora delar av tatorten och alla viktiga malpunkter.

50-60%

Cykelvagnatet underhalls samtidig med billrafiken.

Det var lange sedan en uppfdljning gjordes. och ingen &ar heller planerad inom den narmsta tiden.
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Svar pa fragor om Bil
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Hur planeras tillgangen Kommunens parkeringspolicy tilldmpas.
till bilparkering vid
bostader i omradet?

Finns mal och Kommunen har tydliga mal och en handlingsplan.
handlingsplan for att
minska biltrafiken?

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med Ja
mobility management

dvs. mjuka atgarder for

att andra resbeteende?

Grén Kommunen har gjort enstaka atgarder
resplan/mobilitetsplan

Kampanijer fér mer Kommunen arbetar inte med atgarden
miljévanligt resande

Samlad reseinformation Kommunen arbetar inte med atgarden
for flera fardsatt

Utbildning om hallbart Kommunen arbetar inte med atgarden
resande

Distansarbete Kommunen arbetar inte med atgarden
Resfria méten Kommunen arbetar inte med atgarden
Malgruppsanpassade Kommunen arbetar inte med atgarden
kampanijer l.ex.

testresenarer.

halsotrampare

Battre cykelfaciliteter (6j Kommunen har gjort enstaka atgarder

infrastruktur)

Bilpooler Kommunen har gjort enstaka atgarder
Sparsam korning/Eco- Kommunen arbetar inte med atgarden
driving

Hur lange har Kortare an 2 ar

kommunen arbetat med
mobility management?
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