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Pdverkan for viltet att kunna korsa Partillevdgen
efter en planerad exploatering utreds i forelig-
gande rapport. Utredningen dr bestdlld av Next
Step. l uppdraget ingdr att utvdrdera lokali-
sering och utformning av planpassage foér vilt.

Den samlade bedomningen dr att exploateringen
inte stadr i konflikt med att kunna ddmpa barridr-
pdverkan och fragmenteringen genom etable-
ring av en planpassage for vilt.

1 Uppdraget

Next Step Group utveckling AB har inom projektnamnet Link 40 bestallt en ut-
redning av barriireffekter fran en planerad exploatering séder om Ojersjo ut-

med Partillevagen.



2 Bakgrund

Landskapet forbi Partille praglas av en storstadsregion, med hansyn till nar-
heten till Goteborg. Den storskaliga bebyggelsen och hogt trafikerade Europa-
vagar och lansvagar samt jarnvag som mots in mot Goteborg har en generellt
stor paverkan for vaxt- och djurlivet. Bebyggelse och markanvandning i 6vrigt
innebdr att djur trangs undan, medan infrastruktur begransar djurens mojlig-
het att kunna rora sig och forflytta sig mellan de habitat dar de forekommer.
Partillevagen, vag 535, begransar kraftigt viltets mojligheter att rora sig vast-
ostligt. Norr om Partille skar E20 av landskapet medan vag 40 skar av land-
skapet soder om Barhult. Det innebar att skogsomraden mellan Géteborg och

Partille ar i hog grad isolerade fran dvriga marker i landskapet.

[ figur 1 syns en oversikt dver dstra Goteborgsregionen, dar fragmenteringen
syns tydligt genom att skogsmarker och andra grona ytor ar avskurna i kilar
pa grund av infrastrukturen mellan Géteborg och Partille. Det dr fundamentalt
att kunna sdkerstilla att vilt pa ett sdkert satt ska kunna korsa Partillevagen,
vag 535, for att kunna erbjuda mojlighet for viltet i landskapet att sammanlan-

kas artfrander inom det stérre sammanhangande skogslandskapet 6sterut.

De ytor som viltet ror sig 6ver pa arsbasis brukar kallas hemomraden. Hem-
omradet skiljer sig markant mellan olika individer till yta och givetvis till ut-
formning. Ytan som viltet kraver speglar de resurser som djuret kraver i form
av fodoresurser, soka skydd fran mansklig stérning och andra faror, séka
svalka. [ samband med parning kan hemomradena forandras drastiskt och in-
nefatta helt nya omraden. I regel har handjur stérre hemomraden &dn honor
och hemomradena &r generellt storre i norra Sverige jamfort med langre s6-
derut. Mindre daggdjur, sdsom rav och gravling har mindre hemomraden. Me-
dan stora rovdjur, sdsom varg och lodjur kan rora sig éver ytor som ar tusen
ganger storre jamfort med klovviltet. Men generellt for de storre
kloviltsarterna alg, kronhjort och vildsvin kan 1 250 hektar (motsvarande

12,5 km?) utgora en rimlig uppskattning av den yta ett djur ror sig éver, vilket
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motsvarar en radie av 2 km. Radjuret har vanligen hemomraden som &r va-

sentligt mindre och 6verskrider sannolikt inte 500 ha (motsvarande 5 km?).

[ figur 1 har en cirkel med arealen 12,5 km? inkluderats for att illustrera den
yta som ett storre klovvilt kan forvantas rora sig 6ver. Storleken pa vanliga
hemomraden for klovviltet, och dven vid en halvering av cirkelns yta med han-
syn till radjurens arealbehov, utgér mer alternativt storre del av de avskurna
skogsomradena vaster om Partillevigen. Dessa skogsomraden, sdsom exem-
pelvis skogsomradena vid Brata, ar alltsd inte tillrackligt stora for att kunna
hysa ndgon egen population. Det innebar att utbyte med vilt som férekommer
Oster om Partilleviagen ar nodvandigt for att bibehalla en frisk genetisk variat-
ion mellan generationer hos de daggdjurspopulationer som annars ar isole-

rade vaster om Partillevagen.

Barridreffekter for vilt &r ansenliga i landskapet som omger Partilleviagen. Tra-
fikverket har darfor beslutat att anldgga en faunaport under Partilleviagen
norr om Ojersjd, med syfte att minska barridrpaverkan for djurlivet. Bebyg-
gelse och dvrig markanviandning utmed Ojersjévigen begransar dock viltets
mojligheter att kunna rora sig i nordsydlig riktning vaster om Partillevagen.
Det innebar att barridrpaverkan fran Partillevigen riskerar att vara oférand-
rad séder om Ojersjo efter att faunaport har anlagts norr darom. Trafikverket
har darfor beslutat att anldgga en planpassage for vilt séder om Ojersjo. En
planpassage innebar att viltet korsar 6ver vagbanan genom en 6ppning i vilt-
stingslet. Samma vag nyttjas av fordonstrafikanter, och motsvarar alltsd en

typ av multifunktionell viltpassage.

Det finns en befintlig 6ppning i viltstangslet rakt éver plankorsningen mellan
Gamla Prastvagen och Partillevdagen. Men platsen saknar viltanpassningar,

sasom utformning av stangselslut, vidoppna dikesremsor som skapar lackage
utmed vagens riktning och dessutom finns hinder som begransar viltets moj-

ligheter att nyttja stangseloppningen som en viltpassage.

Partillevdagen har pa strackan forbi planomradet en skyltad hastighet pa
70 km/h och en drsmedeldygnstrafik (ADT) pa 10 900 fordon. Ar 2040 for-

vintas en ADT som motsvarar 15 200 fordon per dygn. Enligt Trafikverkets
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riktlinjer maste viltpassager sdkerstillas utmed vagar med sa pass hogt trafik-
flode. Vi saknar idag kunskap om troskelvarden, dar fordonstrafiken ar sa pass
hog att funktionen som viltpassage inte fungerar tillfredsstillande. Arsmedel-

dygnstrafik som uppgar till 6 000 fordon tycks inte utgora nagot storre hinder

for planpassagers funktion som viltpassage.

Vilt 4r mer aktiva nattetid och vid gryning/skymning jamfort med dagtid.
Framst beror detta pa en generell anpassning for att undvika mansklig aktivi-
tet. Radjur uppvisar ofta en hogre tolerans for manniskor i landskap dar vi ar
mer ofta forekommer och att radjuren darfor ror sig nagot mer under dagtid
jamfort med annat klovvilt. Manniskor kommer alltsa i hogre utstrackning
passera kora genom planpassagen dagtid medan viltet fraimst kommer att

korsa genom viltpassagen nattetid.

En matning pa timniva av fordonstrafiken har genomforts narmre Barhult,
alltsa strax soder om vart aktuella vagavsnitt utmed Partilleviagen. Nattetid,
under timmarna 19:00-05:00, passerar 1 000-1 500 fordon per dygn. Det
motsvarar 10-15% av dygnets totala ADT. Merparten av fordon under natten
passerar mellan 19:00 och 23:00. Darefter, mellan midnatt och 05:00, motsva-
rar fordonstrafiken 20-50 fordon per timme. Det ar oerhort viktigt att plan-
passagen utvarderas sa att viltets nyttjande kan jamforas i forhallande till for-
donstrafiken. Denna kunskap kommer att vara inte minst nationellt men dven
internationellt vardefull, under forutsattning att datainsamlingen f6ljer veder-

tagen metodik.

enviro

planning



A J PO ‘ 35-'»‘?150“ Al = ~ Rntetiamsés /|
Figur 1. En 6versikt 6ver 6stra Goteborgsregionen, dar fragmenteringen syns tydligt
genom att skogsmarker och andra grona ytor dr avskurna i kilar pa grund av infra-
strukturen mellan Goteborg och Partille. Den gréna cirkeln illustrerar ett hemomrade
for storre klovvilt med radien 2 km. Det dr fundamentalt att kunna sakerstilla att vilt
pa ett sdkert sétt ska kunna korsa Partillevdgen och diarigenom sammanldnka skogs-

omraden i vastostlig riktning.

Uppdraget

Det finns 6nskeméal om exploatering av skogsmarker séder om Ojersjo for att
anligga ett logistikcentrum, logistikhub, logistik/lager, kontor samt komplet-
tering med 50-60 bostider i anslutning till befintligt bostadsomrade utmed
Gamla Prastvagen. Paverkan for viltet att kunna korsa Partillevagen efter den
planerade exploateringen utreds i foreliggande rapport. Utredningen ar be-
stélld av Next Step. [ uppdraget ingar att utvardera lokalisering och utform-

ning av planpassage for vilt.
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3 Viltets generella forutsatt-
ningar

Vagar som har en alltfér hog fordonstrafik utgor en barriar i sig for viltet, ge-
nom att inte erbjuda en tillrackligt langa tidsintervall mellan passerande for-
don for att vilt ska vaga korsa vagen. Nar vilt korsar trafikerade vagar finns
det dessutom en risk att viltolyckor intraffar. Utdver att viltet kan skadas eller
dodas sa utgor viltolyckor en risk for personskador for manniskor. For att fo-
rebygga viltolyckor anlaggs ofta viltstangsel utmed skadedrabbade vagavsnitt.
Viltstdngsel utgor dven en férutsattning for att kunna styra vilt mot identifie-
rade faunapassager, sk. viltpassager. Om viltpassager inte kan erbjudas i till-
racklig utstrackning, sa riskerar viltstingslingen att ha en lagre forebyggande
effekt mot viltolyckor. Om vagar viltstangslas utan att erbjuda viltpassager sa
riskerar ndmligen mangden viltolyckor i landskapet att vara oférdndrad efter
stangsling, genom att belastningen av viltolyckor snarare endast har omforde-

lats i det angransande vagnatet och till svaga punkter som vid stdngselslut.

Viltpassager kan utformas pa olika sétt. Over en barriir kan anliggas en vilt-
bro (dven kallat faunabro) med syfte att sdkra passager for framfor allt dagg-
djur. Ibland anlaggs storre passagekonstruktioner med syfte att minska bar-
ridrer for en mangd andra arter, sdsom insekter, och vixter som annars isole-
ras och dessa storre broar med anpassat substrat och livsmiljéer kallas
ekodukter. Likasa kan passager sidkras genom att anlidgga en faunaport under
en barriar. De olika typerna av viltpassage spelar i regel mindre roll avseende
funktionen som viltpassage. Lokalisering och individuella preferenser paver-
kar troligen i storre omfattning huruvida en viltpassage har en storre andel

passager jamfort med viltbesok vid andra typer av viltpassager.
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3.1 Férekomst av klévvilt

Den relativa sammansattningen av klovvilt har kartlagts och likasa dess ut-
bredning i landskapet, genom analys av inrapporterade viltolyckor. Under
femarsperioden 2015-2020 motsvarade andelen viltolyckor som involverade
radjur 89,2%, algolyckor motsvarade 7,2%, vildsvinsolyckor 3,3% medan
olyckor med kronvilt uppgick till endast 0,2%, se figur 2. Totalt under aktuell
period registrerades 1 493 viltolyckor med klovvilt.

Andelar olika kldvviltsarter varit involverade i
viltolyckor forbi Partille

BRadjur wAlg ®mVildsvin = Kronvilt
Figur 2. Den relativa sammansattningen av olika klévviltsarter i landskapet férbi Par-
tille, baserat pa inrapporterade viltolyckor mellan 2015-2020.

Klovviltsarterna har kartlagts i landskapet utifran var viltolyckorna har intraf-
fat for radjur, alg och vildsvin, se figurerna 3 - 6. Viltolyckor med kronvilt ar
endast enstaka och det saknas darfor tillrackligt dataunderlag for att kunna
identifiera hogre/lagre belastningar av viltolyckor. Belastningen av viltolyckor
paverkas av en rad olika faktorer, sdsom olika siktférhallanden for trafikanter,

olika hastigheter och forekomst av klovvilt.
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Figur 3. Kartlaggning av viltolyckor som involverar radjur i landskapet som omger
Partillevdgen. Morkare farg innebar en hogre belastning av viltolyckor. Platserna for
inrapporterade viltolyckor mellan 2015 och 2020 har omvandlats till Kerneltdheter,
for att askadliggora hogre respektive lagre belastade vagavsnitt. Den vre gréna punk-
ten markerar lokaliseringen av planerad faunaport och den nedre gréna punkten mar-
kerar planerad planpassage.
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Figur 4. Kartldggning av viltolyckor som involverar dlg i landskapet som omger Partil-
levdgen. Morkare farg innebar en hogre belastning av viltolyckor. Platserna fér inrap-
porterade viltolyckor mellan 2015 och 2020 har omvandlats till Kerneltdheter, for att
askadliggora hogre respektive lagre belastade vagavsnitt. Den dvre gréna punkten
markerar lokaliseringen av planerad faunaport och den nedre gréna punkten marke-
rar planerad planpassage.
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Figur 5. Kartldggning av viltolyckor som involverar vildsvin i landskapet som omger
Partillevagen. Morkare farg innebar en hogre belastning av viltolyckor. Platserna for
inrapporterade viltolyckor mellan 2015 och 2020 har omvandlats till Kerneltaheter,
for att askadliggora hogre respektive lagre belastade vagavsnitt. Den évre gréna punk-
ten markerar lokaliseringen av planerad faunaport och den nedre gréna punkten mar-
kerar planerad planpassage.
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4 Barriarpaverkan i land-
skapet

Exploateringen beror i huvudsak blandskog av i huvudsak tall och gran med
litet I6vinslag. Markskiktet erbjuder fodounderlag for klovviltet i form av
barris och ljung under flera perioder under aret. Det innebar att exploate-
ringen exkluderar habitat som viltet annars kunde nyttja for saval foda som
skydd. Fragmenteringen missgynnar alltsd storre daggdjur. Men arealen som
exkluderas kan dven konstateras vara relativt liten i jaimforelse med de ytor
som enskilda storre diaggdjur nyttjar som hemomraden. Mot den bakgrunden
kan forlusten av habitat betraktas som av ringa paverkan. Daggdjur dr mobila

och férvantas kunna nyttja habitat som angrénsar till exploaterade omraden.

[ figur 6 redovisas analys av effektomraden fore exploatering runt planerade
viltpassager. Viltpassagerna innebér en faunaport norr om Oversjd samt en
planpassage séder om Ojersjo. Effektomradet avgriansar den yta inom vilken
samtliga storre diaggdjur kan férvantas ha tillgang till aktuella viltpassager. Ef-
fektomradet stracker sig som langst 4 km fran en viltpassage, vilket motsvarar
individer som placerat sitt hemomrade sa att viltpassagen ar placerad perifert
inom den yta djuret ror sig 6ver. Det gronmarkerade effektomradet i figurerna
6 och 7 innebar alltsd en sammanhingande yta som beddms kunna erbjuda
foda och skydd for viltet. Ledlinjer for vilt har analyserats och markerar gene-
rella och huvudsakliga rorelser hos viltet. De permanenta ledlinjerna for vilt

ar framst baserade pa utbredning av kraftledningar, topografi och vattendrag.

[ figur 7 redovisas analys av effektomraden efter exploateringen runt plane-
rade viltpassager. Effektomradet bedoms vara oférandrat efter exploate-
ringen. Den samlade beddmningen ar att exploateringen inte star i konflikt
med att kunna ddmpa barridrpaverkan och fragmenteringen genom etablering
av exempelvis en planpassage for vilt. Det mojliggor viltrorelser for forekom-
mande individer av storre klovvilt enligt redovisade effektomraden. Den gene-
tiska statusen och langsiktiga bevarandet av storre daggdjur forvantas att

starkas, med hansyn till att mellan generationer och utvandring av yngre djur
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fran moderns hemomraden, kan viltpassagerna sammanlinka skogsmarkerna

forbi Ojersjé i vastostlig riktning utmed Delsjon-Harskogskilen.

All exploatering innebar att kvarvarande livsomraden blir an mer vardefulla
att bevara. Det ar angelaget och nddvandigt att kommuner och 6vriga aktorer
prioriterar att bevara de fa grona kilar som finns kvar och angransar utmed
Ojersjovagen samt givetvis utmed dalg&ngen mellan Ojersjo och planerade lo-

gistikcentrum (se figurer 6 och 7).
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Figur 6. Gréna omrdden markerar
effektomradet runt planerade viltpas-
sager, i franvaro av ytterligare exploa-
tering. Effektomradet avgransar den
yta inom vilken samtliga storre
daggdjur kan forvintas ha tillgang till
aktuella viltpassager.

Effektomradet striacker sig som langst
4 km fran en viltpassage, vilket
motsvarar individer som placerat sitt
hemomrade sa att viltpassagen ar
placerad perifert inom den yta djuret
ror sig over.

Mérkgrona linjer markerar perma-
nenta ledlinjer for vilt, baserat pa
framst kraftledningar, topografi och
vattendrag. Ledlinjerna identifierar
generella och huvudsakliga rérelser
hos vilt. Partillevdgen ar markerad
med ljusbla farg.
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Figur 7. Gréna omrdden markerar effekt-
omradet runt planerade viltpassager efter
genomfdrda exploateringar. Exploatering
vaster om Partillevdgen inbegriper
logistikcentrum, och dster om Partilleva-
gen ingdr bland annat utékade bostads-
omraden, se gulmarkerade filt. Darutéver
avser Renova att utdka sin verksamhet
genom exploatering, se rédmarkerade
filtet.

Effektomradet avgransar den yta inom
vilken samtliga stérre daggdjur kan
forvantas ha tillgang till aktuella viltpassa-
ger. Effektomradet stracker sig som langst
4 km fran en viltpassage, vilket motsvarar
individer som placerat sitt hemomréde sa
att viltpassagen ar placerad perifert inom
den yta djuret ror sig dver.

Mérkgréna linjer markerar permanenta
ledlinjer for vilt, baserat pa kraftled-
ningar, topografi och vattendrag. Ledlin-
jerna identifierar generella och huvudsak-
liga rorelser hos vilt. Partillevdgen ar
markerad med ljusbla farg.
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4.1 Kompletterande faunaanpassande atgarder in-
vid planpassage for vilt
Den sedan tidigare utpekade lokaliseringen av planpassage for vilt kommer
hogst sannolikt inte att fungera efter exploateringen, se figur 8. Den planerade
markanvandningen gor att det saknas utrymme for viltstrak att kunna etable-
ras. For att minimera att manniskor utmed gangcykelbanan stor vilt som fore-
kommer invid planpassagen, samt for att undvika konflikter med det aktiva
viltvarningssystemet vid viltpassagen, foreslas att gangcykelbanan anlaggs i sa

nara anslutning som mojligt gentemot parkeringen till padelbanan.

0 100 200m A
L

Figur 8. Den foreslagna lokaliseringen av planpassage for vilt, markerad med grén
punkt, ar placerad 230 m norr om den sedan tidigare beslutade placeringen for plan-
passage, se markerad rdd punkt. Dragning av gangcykelbanan utmed 6stra sidan av
Partillevdgen dr markerad med ljusbld linje. De rédstratifierade omrddena markerar de
ytor som tas i ansprak foér exploatering. Gronstreckad linje markerar ledlinje i land-
skapet i nara anslutning till placering av planpassage for vilt.
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Den grona korridoren dr som minst 130 m ldng mellan bebyggelsen i Ojersjo i
norr och plangransen for exploateringen med logistikcentrum i séder. Motsva-
rande minsta avstind mellan bebyggelsen i Ojersjo och bebyggelsen efter ex-
ploaterat logistikcentrum ar 150 m. Utmed norra gransen for exploateringens
planomrade ska kompletteras med en bullerskyddsskiarm parallellt med dal-
gangen. Darmed dampas mansklig storning fran anlaggningen. Med héansyn till
terrdngen i 6vrigt, diar bebyggelsen ar beldgen i hojdpartier, likasa den plane-
rade exploateringen av mark, bedéms att korridoren ar tillrackligt bred for att
kunna fungera tillfredsstallande for vilt att vilja rora sig och kunna nyttja vilt-
passagen i plan. Planpassagen har bland annat med hénsyn till detta flyttats
230 m norrut, jaAmfort med det nu planerade lokaliseringen. Det innebar att
viltpassagen ar placerad narmre en utpekad permanent ledlinje, vilket troli-
gen starker dess funktion som viltpassage. Stingningen av Gamla Prastvagen

innebar samtidigt att risker med lackage elimineras invid planpassagen.
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4.2 Utformning av planpassage

Viltstangsling ska efterstravas att alltid dras sa nara aktuell vigbana som moj-
ligt for att undvika ytterligare barridrer och for att minska riskerna for lackage
av vilt. Vid planpassage for vilt skapas en passagebredd som ar mellan 20 och
30 m utmed vagbanan. Viltstangslet vinklas utdt fran vigbanan med stangsel-
slut pa avstandet 20 m fran viagbanan. I figur 9 redovisas malbild for hur plan-

passagen ska utformas for att stdrka dess funktion som viltpassage samt for

att forebygga viltolyckor.

Figur 9. Vy utifran trafikantens perspektiv utmed en planpassage for vilt. I bilden syns
att viltstingslet inom 10 m fran viltpassagen har dragits upp och dr 1 - 1,5 m fran vég-
banans kant. Darutéver finns konmattor (pyramidmattor) anlagda och som fysiskt
hindrar klgvviltet fran att betrdda dikesremsan. Konmattorna férhindrar dven upp-
komst av drter och grés fran frobanken. Tvars 6ver vagbanan har sa kallade kontrast-
linjer malats. De vita linjerna bortanfor viltpassagen hjalper ankommande trafikanter
att upptécka korsande vilt mot en mork viagbana. Linjerna forvédntas dven bidra till att
styra viltet rakt 6ver vagbanan.

Effektomradet bedéms vara oforandrat efter exploateringen. Den samlade be-
doémningen av ackumulerad fragmentering ar att exploateringen inte star i
konflikt med att i tillracklig omfattning ddmpa barriarpaverkan utmed Partil-
levdgen genom etablering av en planpassage for vilt och bevarande av kvarva-
rande grona kilar.
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